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Magnetmotor

Dem Patentanspruch liegt das Problem zu Grunde, den
Dauermagnet als Maschinenkraft zu nutzen.
Der Abstand zwischen Rotor und Stator erméglicht es,
ihre gegenseitige Anziehungskraft, mittels anderer Ma-
gnete (Trennmagnete), deren Magnetisierungsrichtung
quer zur Laufrichtung des Rotors ist, aufzuheben.
In dem Raum, zwischen Stator und Rotor, werden am Sta-
tor Eisenpakete befestigt. Die Eisenpakete verringern den
Widerstand flir die Magnetfelder und erhéhen somit die
Zugkraft. Die Eisenpakete bestehen aus lackiertem Eisen-
draht und sind vergossen.
Im EinfluBbereich der Trennmagnete werden die Magnet-
linien von Stator und Rotor, je nach Pol, nach rechts oder
links abgelenkt. Somit wird die Zugkraft gegen die Lauf-
richtung verhindert. Die Trennmagnete haben die gleiche
Anzahl gleicher wie ungleicher Pole gegen den Rotor, wo-
mit sich die in und gegen die Laufrichtung des Rotors wir-
kenden Krafte autheben. Wirksam bleibt nur die Zugkraft
zwischen Stator und Rotor in Laufrichtung.
Die Trennmagnete 9 bis 14 kénnen vom Ende des einen
bis zum Anfang des nachsten Statormagneten verscho-
ben werden. Damit wird die Leistung des Motors gere-
gelt.
Der Magnetmotor kann da eingesetzt werden, wo Motor-
kraft bendtigt wird.
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Beschreibung

Der Dauermagnet ist eine potentielle Energiequelle. Er
verkorpert den Zustand des Elektromagneten, wenn ihm
Energie zugefiihrt wird. Die Energie des Elektromagneten
148t sich durch An-, Abschalten und Umpolen in mechani-
sche Bewegung umwandeln.

Bei Elektromotoren wird der Abstand zwischen Rotor
und Stator moglichst gering gehalten, um einen hohen Wir-
kungsgrad zu erreichen. Bei dem Magnetmotor wird zwi-
schen Stator und Rotor der nttige Abstand gehalten, um die
Feldlinien und damit die Anziehungskraft mittels weiterer
Magnete (Trennmagnete) beeinflussen zu kénnen.

Die Magnetfelder nehmen den kiirzesten (leichtesten)
Weg zum Gegenpol.

Zwischen Stator und Rotor ist ein Zwischenraum, an des-
sen Ende die Felder mittels Trennmagnete aus der Vertika-
len in die Horizontale umgelenkt werden.

Um die Anziehungskraft zwischen Stator und Rotor, au-
Berhalb des Wirkungsbereiches der Trennmagnete, trotz
Zwischenraum moglichst stark zu erhalten, wird der Zwi-
schenraum mit Eisenpaketen gefiillt. Die Fisenpakete wer-
den von horizontal und vertikal ausgerichteten Feldern
durchzogen. Um bei beiden Feldrichtungen Wirbelstréme
zu verhindern, werden lackierte Drihte zum Eisenpaket ver-
gossen.

Der Rotor wird unter den Stator gezogen. Die diagonal
oder schrig verlaufenden Felder bewirken den Vorlauf des
Rotors. In Laufrichtung hinter den Eisenpaketen folgen die
Trennmagnete. Dem Ende des Rotors folgen auch Trennma-
gnete. Im EinfluBbereich der Trennmagnete ziehen die Siid-
pole der Trennmagnete das Feld des Nordpols vom Rotor
an. Da die Trennmagnete horizontal magnetisiert sind,
nimmt das Feld des Rotors auch diese Richtung (nach
rechts) an. Das Magnetfeld des Siidpols vom Stator wird
dann nach links gezogen und gedriickt. Bis an den Einflu3-
bereich der Trennmagnete hat die Anziehungskraft von Sta-
tor und Rotor den Vorlauf bestimmt. Im EinfluBbereich der
Trennmagnete werden die Magnetlinien aus der vertikalen
in die horizontale Richtung umgelenkt. Hierdurch entstehen
seitliche Krifte, die auf den Vorlauf keine Auswirkung ha-
ben. Die diagonal oder schrig verlaufenden Felder, die den
Stator und den Rotor iibereinander gezogen haben, kommen
im EinfluBbereich der Trennmagnete nicht mehr zu Stande.

Je nach hinge Hohe und Breite des Raumes, zwischen
Rotor, Stator und den Trennmagneten, kann die Anzie-
hungskraft zwischen Rotor und Stator, mehr oder weniger
aufgehoben werden. Die Magnetfelder von Stator und Ro-
tor, die den kiirzeren Weg zum ungleichen Pol am Trennma-
gnet nehmen, kdnnen beim Weiterdrehen des Rotors nicht
gegen die Laufrichtung wirken.

Nun sind da noch die Krifte der Trennmagnete, die in und
gegen die Laufrichtung auf den Rotor wirken. Da bei der
Anordnung der Trennmagnete am Stator wie auch am Rotor
die gleiche Zahl gleicher wie ungleicher Pole (gegen den
Rotor) vorhanden sind, heben sich die von den Trennmagne-
ten auf den Rotor in und gegen die Laufrichtung wirkenden
Krifte gegenseitig auf. Der Rotor lduft ungebremst weiter
zum néchsten Statormagnet.

Wenn die Trennmagnete von Stator und Rotor einander
passieren, ziehen sie sich an. Um den toten Punkt zu verhin-
dern, nimmt man eine um zwei niedrigere Anzahl Rotorma-
gnete, als die Anzahl der Statormagnete. Dadurch sind die
Trennmagnete unterschiedlich versetzt. Die eine Hilfte
zieht vorwirts, die andere Hilfte zieht riickwirts, und somit
bleiben diese Krifte auf die Laufrichtung unwirksam.

Wenn die Anzahl der Rotormagnete um eins niedriger ist,
als die Anzahl der Statormagnete, ist das Problem mit dem
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toten Punkt auch gel6st. Dann kommt aber eine Unwucht in
den Lauf. Bei einer Zahl um zwei niedriger ist der stirkere
Zug nach auBen, wo Stator und Rotor tibereinander stehen,
zweimal, tiber die Achsenmitte genau gegeniiber, vorhan-
den. Damit hebt sich die Unwucht auf.

Rotormagnete und Statormagnete werden paarweise
montiert. In der Zugphase bilden sie, mit dem auf der Riick-
seite montierten Eisen, fiir die Magnetfelder, einen ge-
schlossenen Kreis.

Der Magnet der rechten Rotorhélfte hat an der dem Stator
zugewandten Seite den Nordpol, wihrend die linke Rotor-
hélfte dem Stator den Siidpol zuwendet. Die Trennmagnete
dagegen behalten ihre Magnetisierungsrichtung tiber beide
Hélften. In der Trennphase driicken und ziehen die magne-
tischen Krifte die rechte Rotorhilfte nach rechts, und die
linke Rotorhilfte nach links. Die rechts und links wirkenden
Krifte heben sich gegenseitig auf und sind keine Belastung
fiir die Achsenlager.

Die Trennmagnete 9 bis 14 steuern den Motor. Sie kon-
nen, vom Ende des Statormagneten 1, bis zum Anfang des
Statormagneten 3, verschoben werden. Sind die Trennma-
gnete 9 bis 14 nach vorne an den Statormagneten 3 gescho-
ben, kommen die schrig oder diagonal verlaufenden Ma-
gnetlinien zwischen Stator 3 und Rotor 4 nicht mehr zu
Stande, und der Vortrieb an dieser Stelle fehlt. Dann, wenn
die Rotormagnete in entsprechender Position sind, sind von
der in Laufrichtung vorderen Kante des Stators zum Rotor,
die schridg oder diagonalen Magnetlinien vorhanden, und
ziehen gegen die Laufrichtung. Die Zugkraft der schrigen
oder diagonal verlaufenden Linien von der vorderen Kante
der Rotormagnete zu den Statormagneten wird damit kom-
pensiert. Damit kann der Motor von null bis volle Kraft stu-
fenlos geregelt werden.

Patentanspriiche

1. Magnetmotor, dadurch gekennzeichnet, daf3 zwi-
schen Stator und Rotor ein Abstand von ca. 7-10 mm
gehalten wird und in diesem Zwischenraum Eisenpa-
kete am Stator angebracht werden, die sich iiber seine
Linge erstrecken.

2. Magnetmotor, dadurch gekennzeichnet, daf in
Laufrichtung hinter den Eisenpaketen Magnete (Trenn-
magnete) angeordnet sind, die quer zur Laufrichtung
magnetisiert sind.

3. Magnetmotor, dadurch gekennzeichnet, da auch
dem Rotor Trennmagnete folgen.

4. Magnetmotor, dadurch gekennzeichnet, daf die
Trennmagnete 9-14 von der in Laufrichtung hinteren
Kante des Statormagneten bis zur vorderen Kante des
folgenden Statormagneten verschoben werden kénnen.
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1, 3, 28) Statormagnete

2, 4, 29) Rotormagnete

5 bis 8 ) Eisen

9 bis 14) Trennmagnete am Stator
15 bis 21) Trennmagnete am Rotor
22 bis 27) Eisenpakete
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